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2026 年高速 L3 “开跑”！华为报告定调，智驾从 “辅助” 变 “半自主”

你关注的这个点太关键了！华为乾崑发布的《自动驾驶出行生态 2025》报告，直接给

高速 L3 规模商用定了 2026 年的 “倒计时”，这不是空谈的概念，而是政策、技术、市

场三重铺垫后的必然落地。网友调侃 “等了好几年的 L3，终于要从‘PPT 里的车’变

成‘路上的车’了”。

一、市场基础够扎实：双渗透率破 50% 的 “铺垫 buff”

L3 商用不是空中楼阁，全靠前期市场的充分预热：

报告预测 2025 年底新能源乘用车、L2 渗透率双破 50%，而实际 2025 年 9 月新能源渗透

率已达 58.1%，L2 在新能源车中配置率更是飙到 82.6%。10 万级车型都已普及高速 NOA，

用户对智驾的接受度和依赖度飙升，周均主动使用频次达 4.2 次，为 L3 “接手” 打下认

知基础。年轻用户对智能化接受度超 80%，市场需求从 “有没有” 转向 “好不好”，L3

刚好契合这一升级趋势。二、技术 + 政策双破冰：L3 商用的 “硬条件” 全满足

华为敢定 2026 年的时间表，核心是解决了 “能不能落地” 的关键问题：

技术上有乾崑 ADS 4.0 兜底，作为高速 L3 专属方案，配备激光雷达 + 多传感器冗余、双

制动 / 转向系统，故障切换时延低至 100ms，还通过了 - 40℃~85℃极端环境测试。政策



上已有突破，北京、武汉等城市出台条例，明确 L3 系统激活时车企担主责，华为还联合平

安推出专项保险，建了 10 亿赔付基金，解决 “责任认定难” 的痛点。生态支撑够强，华

为乾崑已合作 22 款车型，2026 年将有 50 余款车型搭载 L3 方案，保有量预计达 200 万

辆，形成规模效应。三、高速场景优先：商用的 “聪明选择”

选择高速先落地 L3，是华为摸透了 “从易到难” 的落地逻辑：

高速路况比城市简单，无行人乱穿、无复杂路口，ODD（设计运行域）边界清晰，系统成功

率更容易保障，初期商用风险更低。华为规划 2026 年高速 L3 累计里程达 200-300 亿公

里，靠海量数据反哺算法迭代，为后续城市 L3 铺路。对比海外奔驰 L3 仅限速 60km/h，

华为方案支持最高 130km/h 自主变道，更贴合中国高速出行需求。四、幽默真相：L3 商用

不是 “取代人”，是 “解放脚”

L3 的到来，本质是给驾驶员 “减负” 而非 “甩锅”，场面很接地气：

系统能自主完成加减速、变道、避障，但遇到极端情况会提前 10 秒发警报，通过声光 +

座椅震动提醒接管，比 “副驾唠唠叨叨” 还贴心。之前大家担心 “出事算谁的”，现在

条例明确 “系统问题车企赔，不接管才担责”，相当于给用户上了 “双保险”。传统车企

还在纠结技术，华为已经带着 20 多家主机厂 “组队冲线”，网友笑称 “这不是‘卷技

术’，是‘卷落地速度’”。

2026 年的高速 L3 规模商用，标志着智驾从 “辅助工具” 迈入 “半自主阶段”。对

用户来说，长途开车不用再脚踩油门到抽筋；对行业来说，这是中国智驾领跑全球的重要一

步。随着落地车型增多、法规进一步完善，L3 大概率会快速普及，成为中高端车型的 “标

配”。
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